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The invention relates to a sunshade, preferably for the rear window of a vehicle. It consists of a motor-driven roller blind (5). 
In a preferred exemplary embodiment, worm shafts (8, 9) which are driven by the drive motor (11), arranged in guide tubes 
(6, 7) and have nut el emen ts (27) or toothed rod-like cores (8%, 9%) are provided, with which the roller blind (5) can be 
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moved up and down. I 
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(3) Sonnenschutz 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sonnenschutz, vor- 
zugswetse fur das Heckfenster eines Fahrzeuges. Er besteht 
aus einem motorisch angetriebenen Rollvorhang (5). Bei ei- 
nem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel sind vom Antriebs- 
motor (11) angetriebene, in Fuhrungsrohren (6, 7) angeord- 
nete Schneckenwellen (8, 9) mit Mutterstucken (27) oder 
zahnstangenartige Seelen (8', 9') vorgesehen, mit denen der 
Rollvorhang (5) auf- und abbewegt wird. 
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( 1) Sonnenschutz fur ein Fenster, vorzugswcise fur das Heck- 



fenster eines Fahrzcuges mi t einem in Cebrauchss tellung vor 
das Fenster ziehbaren, sonst das Fenster freigebenden Vorhang, 
vorzugsweise Rollvorhang, dadurch gekcnnzeichnet , dafi dem 
Vorhang (5) ein Motorantrieb (11) zugeordnet ist. 



2) Sonnenschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennz e i chn e t , dafi 
der oder einer von mehreren Be ta t i gungs s cha 1 1 e rn fiir den 
Motorantrieb im Bereich des Arma turenbr e t tes des Fahrzeuges 
angeordnet ist. 

3) Sonnenschutz nach Anspruch I oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Heckscheibe ein der Fiihrung des Vorhanges 
(5) dienender R mi? e zumindest teilweise hohlen Streben zuge- 
ordnet ist, in denen ein motorbe tr iebener Seilzug zur Be- 
wegung des Vorhanges gefiihrt ist. 

4) Sonnenschutz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl er zwei mo torbe triebene , den Vorhang (5) fiihrende 
nach Art mo torbe triebener Antennen ausfahrbarer Stangen 
utnfafit. 
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5) Sonnenschutz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stangen aus der Ablage (2) unterhalb des Heck- 
fensters (J) ausfahrbar sind. 

6) Sonnenschutz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stangen und ihr Motorantrieb so ange- 
ordnet sind, daB der Vorhang (5) in seiner Gebrauchs- 
stellung etwa parallel zur Ebene der Heckscheibe (1) 
angeordnet ist. 

7) Sonnenschutz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB seitlich am Heckfenster (1) Fuhrungsrohre (6,7) 
fur Schneckenwellen (8,9) befestigt sind. 

8) Sonnenschutz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Fuhrungsrohre (6,7) an der Scheibe (1), am Fens tergumini 
(3) oder an der Karosserie (34 ) befestigt sind. 

9) Sonnenschutz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB auf den Schneckenwellen (8,9) laufende MutterstUcke (27) 
Stangen (29) tragen, die gleitend in ein Rohr (31) eingrei- 
fen, das seinerseits den Vorhang (5) tragt. 

10) Sonnenschutz nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB jeder S chne ckenwel 1 e (8,9) ein Antriebstnotor zuge- 
ordnet ist . 
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11) Sonnenschutz nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nut ein Antriebsmotor (11) vorgesehen ist 
und daB zur Erzielung eines Gleichlaufs der Schnecken- 
wellen (8,9) zwei mittels eines Zahnriemens (13) gekoppelte 
Zahnrader (12,14) vorgesehen sind. 

12) Sonnenschutz nach einem der vorhergehenden Anspruche. da- 
durch gekennzeichnet, daB fur den Follvorhang (4) ein 
unterhalb der Ablage (2) b e f ind 1 i che s , vorzugsweise als 
Strangprofil ausgebildetes BehSltnis (15) vorgesehen ist. 

13) Sonnenschutz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem Behaltnis (15) seitliche Lagerschilde (21) zur Halterung 
der Antriebselemente (11 bis 14) zugeordnet sind. 

14) Sonnenschutz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
i. Lagerschild (21) ein Lagerbock (22) fur die Wickelrolle 
(4) des Rollvorhanges (5) untergebracht ist. 

15) Sonnenschutz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Motor (11) horizontal und qu-er zur Fahr trichtung ange- 
ordnet ist und eine dutchgehet.de Welle zum gleichzei tigen 
Antrieb beider Schneckenwellen (8,9) aufweist. 
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16) Sonnenschutz nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet , daB 
die flexibel gestalteten Schneckenvellen (8,9) im Bereich 
der Stirnseiten des Behal tn isses (15) nach oben umgelenkt 

s ind . 

17) Sonnenschutz nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Bereich der Umlenkung der Schneckenwel len (8,9) Kreuz- 
gelenke angeordnet sind. 

18) Sonnenschutz nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
horizontale, vorzugsweise flexible Antriebswellen (36, 39) 
mittels eines Winkelradge triebes (37, 38) oder eines 
Schneckenradgetriebes (41, 42) die Schneckenvellen (8, 9) 
antreiben. 

19) Sonnenschutz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antriebsmotor (11) horizontal und langs zur Fahr- 
richtung angeordnet ist und zwei An tr i ebs r ader (43, 44) 
aufweist, die uber Zahnriemen (47, 48) mit den Schnecken- 
vellen (8, 9) verbundene Zahnrader (45, 46) antreiben, 

20) Sonnenschutz nach einero der vorhe r gehen de n Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB er als : Nachr us t s a t z gestaltet 
ist* 

21) Sonnenschutz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB seitlich der Heckscheibe (34) Fiihrungsrohr e (6,7) fur 
zahns tangenar t ige , in den Fuhrungsrohr en motorisch verschieb- 
bare Seelen (8 f , 9') vorgesehen sind, 
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22) Sonnenschutz nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichne t . 

dafi die Fuhrungsrohre (6,7) sich bis zun, Ant r ieb sipo tor (II) 
erstrecken und Aussparungen aufveisen, durch die em von 
Antriebsmotor getriebenes Zahnrad .ie den zahns tangenar t , gen 
Seelen (8', 9') in Verbindung stent. 

23) Sonnenschutz nach Anspruch 21. dadurch gekennzeichnet . da* 
ein quer zur Fahrtr ichtung angeordneter Antr iebsmotor (II) 
nit durchgehender Welle zwei Schneckenvel len (51, 52) 
antreibt, die dem Antrieb der zahnstangenarti gen Seelen 
(8', 9') uber ein Schneckengetr iebe dienen. 

24) Sonnenschutz nach Anspruch 21, 22 oder 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er als NachrOstsatz gestaltet ist. 
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Sonnenschutz 



Die Erfindung betrifft eincn Sonnenschutz fur ein Fenster, 
vorzugsweise fiir das Heckfenster eines Fahrzeuges mit einem 
in Gebrauchs s t el lung vor das Fenster ziehbaren, sonst das 
Fenster freigebenden Vorhang, vorzugsweise Rollvorhang. 
Unter "Vorhang" sollen alle Stoffbahn-, Gewebe-, Folien- 
u.dgl. Abschnitte verstanden werden, die fur den Schutz 
gegen Sonneneins tr ahlung geeignet sind und dennoch eine 
ausreichende Sicht des Fahrers nach hinten gestatten. 

Infolge der Sonneneins trahlung entsteht in Kr af t f ahrzeugen 
haufig eine die Grenzen des Ertraglichen uber s teigende 
Hitze. Dieser Nachteil ist insbesondere bei modernen 
Fahrzeugen gravierend , da diese zur Erzielung eines 
niedrigen cw-Wertes stark geneigte und deshalb groBflachige 
Front- und Heckscheiben aufweisen, die ein hohes Mafi an 
Sonneneinstrahlung zulassen. 

Um die Sonneneinstrahlung durch das Heckfenster zu ver- 
hindern, sind Schut zeinr ichtungen der verschiedens ten 
Art bekannt geworden. Zum einen handelt es sich um fest 
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installierte Jalousien (DBGM 7717 965). dercn Lamellen eben- 
falls fest sind oder auch neigbar gestaltct sein konnen. 
Nachteilig ist, da* Jalousien dieser Art auch dann vorhanden 
sind, wenn cin Schutz vor einer Sonneneinstrahlung nicht 
erforderlich ist. Insbesondere in der Nacht behindern sie 
die Sicht nach hinten und stellen datnit eine Bee i n t r 8 cht i gu ng 
der Fahrsicherheit dar. Desweiteren ver schnmtzen Jalousien 
dieser Art leicht und sind nur schwierig zu reinigen. 

Weiterhin ist es bekannt, rum Schutz gegen eine zu starke 
Sonneneinstrahlung durchs ichtige Gewehestucke im Bereich 
der der Sonne ausgesetzten Scheiben zu fixieren, z.B. 
mit Hilfe von SaugnSpfen (DBGM 7931 6B1). Nachteilig an 
dieser Losung ist ebenfalls, daB sie bei einem Hachlassen 
der Sonneneinstrahlung ebenfalls s i chtbehi nd ernd und 
deshalb verkehrsgefahrdend sind. Ein r ech tz e i t i ge s Abnehmen 
der Gewebestiicke unterbleibt natnlich in der Regel, da der 
Fahrer dazu sein Fahrzeug anhalten und in den Fond 
des Fahrzeuges steigen muB, urn z.B. den Sonnenschutz der 
Heckscheibe abzunehmen. Dieses Abnehn.cn ist umso utnsfdnd- 
licher, je starker die Heckscheibe geneigt ist. Wegen 
dieser Utnstandl ichkeit unterbleibt deshalb haufig auch die 
Aufhangung des Schutzes bei beginnender Sonneneinstrahlung. 
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Dcr vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Sonnenschutz der eingangs genanntcn Art zu schaff en, 
dem die geschilder ten Nachteile nicht mehr anhaften. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB 
dem vor die Heckscheibe ziehbaren Vorhang ein Motoran- 
trieb zugeordnet ist. Ein Sonnenschutz dieser Art kann 
vom Fahrer jederzeit von seiner Ruhestellung in die Ge- 
brauchss tellung gebracht werden und umgekehrt, ohne daB 
er seine Fahrt unterbrechen mufi. Voraussetzung ist ledig- 
lich, daB sich ein Be t a t igungs s cha 1 t er fur den Antriebs- 
motor in Reichweite des Fahrers, z.B. im Bereich des 
Armaturenbret tes , befindet. Naturlich konnen auch weitere 
Betatigungsschal ter fur den Motor an jeder beliebigen 
Stelle im Fahrzeug angeordnet sein. Die Bewegung des Sonnen 
schutzes ist dadurch so bequem gevorden, daB die Gefahr 
einer nicht rechtzeitigen BetStigung und damit einer Ver- 
kehrsgef ahrdung nicht mehr gegeben ist. 

Nicht nur die generelle Idee, einen Kotorantrieb vorzu- 
sehen, sondern auch zweckmaBige Losungen fiir die motor- 
getriebene Betatigung des Vorhanges sind Gegenstand der 
vorliegenden Erfindung. So kann z.B. dem Heckfenster ein 
Rahmen mit ziimindest teilweise hohlen Streben zugeordnet 
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sein, in denen cin mo torbe tr i eb en er Seilzug zur seitlichen 
oder zur Auf- und Abbewegung des Vorhanges gefUhrt ist. 

Eine andere Losung besteht darin, daB eine Auf- und 
Abbewegung des Vorhanges mit zwei Stangen erreicht wird, 
die nach Art von motorbetr iebenen Antennen aus der Ab- 
lage unterhalb des Heckfensters ausfahrbar sind. Vor- 
zugsweise sind diese ausfahrbaren Stangen so angeordnet 
und gefuhrt, dafi der Vorhang in seiner Gebr aucb s s t el lung 
etwa parallel zur Heckscheibe angeordnet ist. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sollen 
anhand von in den Figuren dar ges t el 1 1 en Au sf iihrungsbe i s p i el en 
erlSutert werden. 

Figur 1 zeigt eine Ansicht eines Fahr z eug-H eckf en s t er s 1. 
welches sich oberhalb der hinteren Ablage 2 erstreckt. 
Die Guromiumrandung des Fensters 1 ist mit 3 bezeichnet. 
Unterhalb der Ablage 2 ist die Wickelrolle 4 eines Roll- 
vorhanges 5 drehbar gehaltert. Der ausgezogen dargestellte 
Rollvorhang 5 hat eine etwa trapezf Srmige , der Form des 
Heckfensters 1 angepaflte Gestalt. 

Seitlich auf der Heckscheibe 1 sind sich etwa parallel 
zu den Seitenrandern erstreckende Fuhrungsr hre 6 und 7 
fur je eine S chneckenwe 11 e 8 bzw. 9 befestigt. Der Antrieb 
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der Schneckenwelle 8 erfolgt mi t Hilfe eines Motors 11, 
der ebenf alls unterhalb der Ablage 2 un t ergebrach t i s t . 
Zusatzlich treibt der Motor 11 das Zahnrad 12 an. Dieses 
treibt uber einen Zahnriemen 13 ein weiteres Zahnrad 14 an, 
das mit der Schneckenwelle 9 im Fuhrungsrohr 7 verbunden ist 
Dadurch ist ein gl eichmaBiger Antrieb der Schneckenwelle 8 
und 9 sichergestel It . 

Auf den Schneckenwel 1 en 8 und 9 befinden sich in Figur 1 
nicht dargestellte Mu 1 1 er s tucke , die mit Vorsprungen durch 
Langsschl i t ze in den Fuhrung s r ohr e n 6 und 7 h ind ur chgr e i f en 
und mit der oberen Kante des Ro 1 Ivor hang es 5 verbunden sind. 
Bei einer Rotation der Schneckenwelle bewegen sich die 
Mutterstiicke - je nach Drehrichtung - gleichmaBig auf und ab 
und bewegen damit den Rollvorhang 5. 

Die Figuren 2 bis 4 zeigen vergrofiert Einzelheiten der 
Ausf iihrungs f orm nach Figur 1. Figur 2 zeigt einen Schnitt 
durch das im we s en t 1 i ch t en unterhalb der Ablage 2 liegende 
langgestr eck te Behaltnis 15 fur die Aufnahme der Wickelrolle 
4 und den Rollvorhang 5. Es besteht zweckmaBig aus einen 
Strangprofil mit einem nach oben offenen Raum 16 fur die 
Wickelrolle 4. Seitlich sind vorspr ingende Rander 17, 18 
vorgesehen, unter denen ein die Ablage 2 abdeckender Teppich 
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boden Plats findet. Weiterhin ist ein nach unten offener 
Raum 19 vorgesehen, in dem sich der Zahnriemen 13 frei 
bewegen kann. 

Figur 3 zeigt vergroBert den linken Abschlufl des Behalt- 
nisses 15, der von einem Lagerschild 21 gebildet wird. 
In das Lagerschild 21 ist das Endc des Behaltnisses 15 
zum Teil eingefiihrt. Es tragt auBerdem noch einen Lager- 
bock 22 fur die Wickelrolle 4 des P.ollvorhanges 5. 

Figur A zeigt einen Schnitt durcb das FUhrungsrohr 6. Es 
ist als Profilstange mit einem inneren Hohlraum 23 ge- 
staltet, der in Richtung Rollvorhang 5 in Form eines 
Schlitzes 24 offen ist. Mittels auf die Scheibe 1 aufge- 
klebter Profilstucke 32 und eine.r entsprechend gestalteten 
Nut 33 am FUhrungsrohr 6 bzw. 7 ist das System im Heck ge- 
haltert. Das auf der Schneckenwelle 8 laufende Mutterstuck 
ist mit 27 bezeichnet. Es weist einen durcb den Schlitz 24 
hindurchgreif enden Vorsprung 28 auf. Daran ist eine Stange 
29 befestigt, die gleitend in das Rohr 31 eingreift, an dem 
das obere Ende des Ro llvorbanges 5 befestigt ist. 
Nach Figur 5 kann das FUhrungsrohr 6 an verschiedenen 
Stellen befestigt sein, an der Scheibe 1 (Rohr 6), am 
Fenstergummi 3 (Rohr 6') oder an der Fahr zeugkaros s er i e 
34 (Rohr 6"). 
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Die Figuren 6 und 7 zeigen ein Aus f uh rungsb e i s p i e 1 , mit 
dem nachtraglich ein Fahrzeug ausgeriistet werden kann. Das 
in Figur 6 in Draufsicht (auf die Heckablage 2) und in 
Figur 7 im Schnitt dargesUlte BehSltnis 15 ist auf der 
Heckablage befestigt. Der hintere Vorsprung 17 erstreckt 
sich horizontal, reicht etwa bis zur Heckscheibe 1 und 
verdeckt den ebenf alls horizontal und quer zur Fahrt- 
richtung 1 i egen den , am Behaltnis 15 gehalterten Antriebs- 
motor 1! mit dur chgehender Welle. An den Wellenenden 
s md d ie S chne ck e nwe 1 1 e n 8 und 9 befestigt* Sie sind im 
Bereich der Stirnseiten des Behaltnisses 15 nach oben 
umgebogen und in die nicht da r ge s t e 1 1 t e n Fuh r ung s r oh r e 
6 und 7 eingefiihrt. Zur Erzielung einer gleichsinnigen 
Bewegungsri ch tung weisen die Schneckenwel len 8 und 9 
ein gegensinniges Gewinde auf. Die Umlenkung der Schnecken- 
wellen 8, 9 im Bereich der Stirnseiten des Behaltnisses 
15 kann durch Kreuzgelenke erleichtert werden, Andere 
Losungen zeigt Figur 8. Auf der linken Seite treibt eine 
flexible Welle 36 ein erstes Winkelrad 37, das seiner- 
seits ein mit der S chne ckenwe 1 le 8 verbundenes zveites 
Winkelrad 38 antreibt. Auf der rechten Seite ist das 
freie Ende der Welle 39 als Schnecke Al gestaltet, die 
ein mit der Welle 9 verbundenes Schneckenrad 42 antreibt. 

Figur 9 zeigt eine weitere Zahnr iemen losung . Der Antriebs- 
motor II liegt horizontal in Fahrtrichtung und weist zwei 
Antriebsrader 43 und 44 auf. Je ein Zahnrad 45 und 46 ist 
mit je einer Schneckenwelle 8, 9 verbunden und wird mittels 
eines Zahnriemens 47 bzw. 48 angetrieben. Durch die Art 
und Weise der Umlenkung des jeweiligen Zahnriemens vom 
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horieont.l 8 e la6 «t«n Antriebsr.d ... v.rtiV.l «•>'••"" 
getriebenen Red kenn der Drehsinn der eneehor. E en Schneck.n 
wclle bestiromt werden. 

Bei den bisherigen Ausf iibrungsbei spi elen erfolgte die 
Auf- und Abbewegurig des Vorhangs dadurch, da* die in den 
Fuhrungsrohren 6,7 befindlichen Schneckenwel 1 en in Prehune 
versetzt werden und dadurch die darauf befindlichen Mutter- 
stiicke eine Auf- bzw. Abwar tsbewegung durchf iihrten . 
Eine andere Mcglichkeit besteht darin, den Vorhang jeweils 
an dem einen Ende einer zahn s tangenar t i g ausgebildeten 
Seele (8', 9') in den Fuhrungsrohren 5, 6 zu befestigen 
und diese Seelen gleichsinnig zu verschieben. 

Die Seelen konnen von flexiblen Zahnstangen, aber auch von 
Schne.cken gebildet werden, die vom Antrieb nicht in eine 
Drehbewegung sondern in eine translatonische Bewegung ver- 
setzt werden. Die Figuren 10 bis 12 zeigen Au s f uhrung sb e i- 
spiele fur diese Varianten. 

In Figur 10 ist wieder ein quer zur Fahrtr ichtung liegender 
Antriebsmotor 11 mit dur chgehend er Welle vorgesehen, die auf 
beiden Seiten Schneckenwellenabschni tte 51 und 52 antreibt. 
Bei 53 und 54 sind diese Schneckenwellen mit jeweils einer 
in den Fuhrungsrohren 6, 7 befindlichen zahns tangenar c i gen 
Seele 8, 9 gekoppelt. Eine gleichsinnige translatonische 
Bewegung der Seelen 8'. 9' kann z.B. durch entsprechende 
Wahl der GMngigkeit der Schneckenwellenabschnitte 51 und 52 
erreicht werden. 

Eine andere Moglichkeit besteht darin (Figuren 10 und 11), 
den Antriebsmotor 11 langs zur Fahrtr i chtung anzuordnen. 
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tnit einem Zahnrad 55 auszuriisten und die Fiihrung srohr e 5 
und 6 bis zu diesem Zahnrad 55 und dariiber hinaus zu ver- 
langern. Die Fuhrungsrohr e 5, 6 weisen im Bereich des Zahn- 
rades 5 Aussparungen auf und sind derart angeordnet, dafi 
die in den Fuhrungsrohren befindlichen Zahnstangen 8', 9 ? 
mit dem Zahnrad 55 in Eingriff stehen, und zwar die eine 
Zahnstange (8') oberhalb und die andere Zahnstange (9 1 ) 
unterhalb des Zahnrades 55. Diese Anordnung sichert eine 
glei chs innige Bewegung der Zahnstangen 8' und 9' und damit 
eine g 1 e i chm a B i g e Auf- und Abbewegung des Vorhanges 5. 
Beim dar ges t el 1 ten und b eschr iebenen Au s f uhrung sb e i sp iel 
ist der An t r i eb smo t or 11 mit seiner Antriebswelle langs zur 
Fahr tr ichtung angeordnet. Andere Anordnungen, zum Beispiel 
vertikal, sind moglich und sinnvoll. 
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